Vorlage fiir die offentliche Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt,
Ortsentwicklung und Verkehr am Dienstag, den 12. Februar 2019 um
18.30 Uhr im Sitzungsraum 1.20 des Rathauses, Am Markt 1, 24782
Biidelsdorf

Offentlicher Teil:

Zu 1) Beachtung der AusschlieBungsgriinde nach § 22 GO

Zu 2) Entscheidung iiber Einwendungen gegen die Niederschrift von der
Sitzung am 29. November 2018

Zu 3) Einwohnerfragestunde

Zu 4) Umsetzung des Férderantrags ,,Rad stark! Stirkung des Alltags-
radverkehrs in einer Stadt-Umland-Region“

Frau Muller, Klimaschutzmanagement Mobilitat der Entwicklungsagentur fiir den Le-
bens- und Wirtschaftsraum Rendsburg und Herr Hillsenitz, IPP Ingenieurgesellschaft
Kiel, werden zu den Inhalten miindlich in der Sitzung berichten.

Basierend auf dem zuriickgezogenen Férderantrag ,fahRraD" wurde 2018 durch die
Entwicklungsagentur fiir den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg ein Verbund-
antrag aller 13 Kommunen des Lebens- und Wirtschaftsraums Rendsburgs sowie der
Entwicklungsagentur selbst im Rahmen des Forderprogramms ,Klimaschutz durch
Radverkehr" beim Ministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit ge-
stellt.

Das Bewilligungsverfahren erfolgt in zwei Schritten: einer Projektskizze (eingereicht
im Marz 2018 und positiv bewertet im Sommer 2018) sowie einer formellen Antrag-
stellung, bei der jede einzelne Kommune einen Antrag stellte (eingereicht im Oktober
2018). Mit einem endgliltigen Bewilligungsbescheid ist im Frilihjahr 2019 zu rechnen.

Alle 14 Verbundpartner - darunter die Stadt Biidelsdorf - stellten einen eigenen An-
trag im Verbund. Dementsprechend stellen alle Verbundpartner eigene Mittel in dem
jeweiligen Haushalt zur Planung und Umsetzung der Maltnahmen zur Verfiigung. Die
zu erwartenden Fordermittel werden als Einnahmen in den Haushalten eingeplant.

Folgendes Finanzierungskonzept liegt dem Projektantrag zugrunde:



Gemeinden in der davon Stadt Biidelsdorf
Entwicklungsagentur

Kommunale Eigenanteile 935.266 € 106.520 €

Forderung 2.182.292 € 248.548 €

Gesamt 3.117.558 € 355.068 €

Die Fordergquote belauft sich auf 70 % der investiven Kosten. Die 14 Verbundpartner
setzen im Zeitraum von Ende 2019 bis Anfang 2022 ein MalRnahmenbiindel zur Fér-
derung des Radverkehrs und Minderung der Treibhausgasemissionen in der Region
entsprechend den Klimaschutzzielen um. Die Umsetzung erfolgt dabei eigenstéandig,
jedoch in Absprache mit der Entwicklungsagentur fiir den Lebens- und Wirtschafts-
raum Rendsburg als Verbundkoordination. Die Gesamtvorhabenbeschreibung als
Anlage 1 sowie der Einzelantrag der Stadt Biidelsdorf als Anlage 2 inklusive Zeit-
und Finanzierungsplénen sind dieser Beschlussvorlage angehangt.

Der Ausschuss fir Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr wird gebeten, der Stadtver-
tretung zu empfehlen, folgenden Beschluss zu fassen:

Beschlussempfehlung:

Die Ausschuss fiir Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr empfiehlt der Stadtvertre-
tung - vorbehaltlich eines endgiiltigen Bewilligungsbescheids -, die Umsetzung des
eigenen Férderantrags im Verbundvorhaben ,Rad stark! - Starkung des Alltagsrad-
verkehrs in einer Stadt-Umland-Region” zu beschlieRen.

Zu 5) Gemeinsame Klimaschutzagentur im Kreis Rendsburg-
Eckernférde
- Vorstellung der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie -

Durch das Klimaschutzmanagement des Kreises Rendsburg-Eckernférde wurde im

Mérz 2018 die Machbarkeitsstudie ,Die Zukunft des Klimaschutzes im Kreis Rends-
burg-Eckernforde" erarbeitet. Die Zusammenfassung der Machbarkeitsstudie ist die-
ser Sitzungsvorlage als Anlage 3 beigefiigt.

Ziel der Studie war es zu priifen, ob durch effiziente Zusammenarbeit der Kommunen
im Kreis im Rahmen einer Klimaschutzagentur die Lebensgualitdt und Zukunftssi-
cherheit in der Region weiter gesteigert werden kann.

Als mogliche Rechtsform wird die Griindung einer GmbH vorgeschlagen. Die kreis-
angehorigen Stadte und Gemeinden sowie der Kreis waren Gesellschafter der
GmbH. Zur Erfiillung der vorgesehenen Aufgaben der Klimaschutzagentur ist mittel-
fristig eine Ausstattung der gemeinsamen Agentur mit bis zu 6,5 Vollzeitstellen vor-
gesehen. Vorgeschlagen wird ein Finanzierungsbeitrag von 2 Euro je Einwohner und
Jahr der kreisangehdrigen Kommunen.
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Herr Dr. Krug, Klimaschutzmanager des Kreises Rendsburg-Eckernférde, wird zu
den Chancen und Moglichkeiten fiir die Stadt Biidelsdorf miindlich in der Sitzung be-
richten.

Zu 6) 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 32 ,,Neue Dorfstrafe -
An der Rauhstedt - Parkallee* der Stadt Biidelsdorf
- Beratung uber die Abwagungen aus den o6ffentlichen Aus-
legungen und den Beteiligungen der Behdrden und sonstigen
Tragern 6ffentlicher Belange, der Offentlichkeit sowie der benach-
barten Gemeinden -
- Satzungsbeschluss -

Der Ausschuss fiir Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr hat in seiner Sitzung am
08.12.2016 die Aufstellung der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 32 ,Neue
Dorfstrale - An der Rauhstedt - Parkallee" beschlossen.

Aufgrund der Durchflihrung des Planverfahrens im beschleunigten Verfahren nach
§ 13a Baugesetzbuch (BauGB) wurde mit Beschluss vom 08.12.2016 auf die friihzei-
tige Unterrichtung und Erdrterung nach § 13 Abs. 2 Satz 1 Nr.1 BauGB verzichtet.

Der Ausschuss fiir Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr hat in seiner Sitzung am
13.02.2018 den Entwurf der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 32 ,Neue Dorf-
stral’e - An der Rauhstedt - Parkallee” und die Begriindung gebilligt und zur &ffentli-
chen Auslegung nach § 3 Abs. 2 BauGB sowie zur Beteiligung der Behorden und
sonstigen Trager 6ffentlicher Belange nach § 4 Abs. 2 BauGB und zur Beteiligung
der Nachbargemeinden nach § 2 Abs. 2 BauGB beschlossen.

Im Rahmen der Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager &ffentlicher Belange
nach § 4 Abs. 2 BauGB wurden Bedenken gegen die Planungen gedulert. Der Aus-
schuss fir Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr hat daher in seiner Sitzung am
04.09.2018 den Entwurf zur erneuten offentlichen Auslegung nach § 4a Abs. 3
BauGB i.V.m. § 3 Abs. 2 BauGB sowie zur Beteiligung der Behdrden und sonstigen
Trager offentlicher Belange nach § 4a Abs. 3 BauGB i.V.m. § 4 Abs. 2 BauGB und
zur Beteiligung der Nachbargemeinden nach § 4a Abs. 3 BauGB i.V.m. § 2 Abs. 2
BauGB beschlossen.

Die erneute offentliche Auslegung wurde im Zeitraum 05.11.2018 bis einschlieflich
05.12.2018 durchgefiihrt. Die Behérden und sonstigen Trager offentlicher Belange
sowie die Nachbargemeinden wurden mit Schreiben vom 01.11.2018 Uber die erneu-
te Auslegung informiert und um Stellungnahme gebeten.

Die Ergebnisse des Abwagungsprozesses werden in der Sitzung vorgestellt. Das
Abwagungsergebnis ist dieser Vorlage als Anlage 4 beigelegt. Die Planzeichnung
- Teil A mit Text - Teil B ist dieser Vorlage als Anlage 5 beigelegt. Die Begriindung
mit schalltechnischer Stellungnahme ist dieser Vorlage als Anlage 6 beigelegt.

Der Ausschuss fuir Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr wird gebeten, der Stadtver-
tretung zu empfehlen, folgenden Beschluss zu fassen:



Beschlussempfehlung:

1.

Die wahrend der &ffentlichen Auslegungen des Entwurfs der 1. Anderung des Be-
bauungsplanes Nr. 32 ,Neue Dorfstralle - An der Rauhstedt - Parkallee" abgegebe-
nen Stellungnahmen der Offentlichkeit, der Behorden und sonstigen Trager offentli-
cher Belange sowie der Nachbargemeinden werden gemaR der anliegenden Aufstel-
lung (Anlage 4) zur Kenntnis genommen, beriicksichtigt oder nicht berlicksichtigt.

Der Blrgermeister wird beauftragt, diejenigen, die eine Stellungnahme abgegeben
haben, von diesem Ergebnis mit Angabe der Griinde in Kenntnis zu setzen.

2

Aufgrund des § 10 des Baugesetzbuches sowie nach § 84 der Landesbauordnung
beschliefit die Stadtvertretung die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 32 ,Neue
Dorfstral’e - An der Rauhstedt - Parkallee” als Satzung.

Der Plangeltungsbereich befindet sich im zentralen Teil des Stadtgebietes und wird
wie folgt begrenzt:

im Norden durch den Verlauf der nérdlichen Grenze des Grundstiickes
Neue Dorfstralie 79, mit einem ca. 1,50m breiten Versatz in das
Grundstiick hinein,

im Osten durch die Fahrbahnachse der Strallen ,An der Rauhstedt' und
Parkallee”,

im Siiden durch die Fahrbahnachse der Stralle ,Neuer Gartenweg",

im Westen durch die westliche Grenze des Grundstiickes Neue Dorfstralle

58 und des Flurstiickes 51/18 der Flur 4 der Gemarkung Biidels-
dorf sowie durch den Verlauf der westlichen Grenze des Grund-
stiickes Neue Dorfstralie 79, mit einem ca. 1,50m breiten Ver-
satz in das Grundstiick hinein.

Der genaue Plangeltungsbereich ist im nachfolgenden Lageplan schwarz umrandet.
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Die Begrlindung wird gebilligt.

4,

Der Blrgermeister wird beauftragt, den Beschluss des Bebauungsplanes durch die
Stadtvertretung nach § 10 BauGB ortsiiblich bekannt zu machen. In der Bekanntma-
chung ist anzugeben, wo der Plan mit Begriindung wahrend der Sprechstunden ein-
gesehen und uber den Inhalt Auskunft verlangt werden kann. Zuséatzlich ist in der
Bekanntmachung anzugeben, dass der rechtskraftige Bebauungsplan ins Internet

unter der Adresse ,www.buedelsdorf.de/stadtplanung/bauleitplanung” eingestellt ist
und ber den Digitalen Atlas Nord des Landes Schleswig-Holstein zuganglich ist.

5
Der Biirgermeister wird beauftragt, den Flachennutzungsplan zu berichtigen.

Zu 7) Schrankenanlage Busspur Brandheideweg / Konrad-Adenauer-
Strale

Die Busspur im Bebauungsplangebiet Nr. 30 zwischen der Neuen Dorfstralle und der
Konrad-Adenauer-Strafie ist nicht fiir den Durchgangsverkehr freigegeben. Dieser
Weg ist It. Widmungsverfiigung seit dem 17.09.2004 als beschrankt fiir den offentli-
chen Verkehr dienende Stralie freigegeben flr den OPNV sowie fiir Fultganger und
Radfahrer. Durchgangsverkehr ist nicht vorgesehen.
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Deshalb ist die Busspur im Bereich der Neuen Dorfstralie / Brandheideweg mit dem
Verkehrszeichen Z 250 ,Verbot fiir Fahrzeuge aller Art* und dem Zusatzzeichen
.Busse frei" ausgeschildert. An der Einmiindung Konrad-Adenauer-Stralte / Busspur
steht das Verkehrszeichen Z 267 ,Verbot der Einfahrt'. Da gegen diese Verkehrsre-
gelung haufig verstolen wurde, wurde seinerzeit eine Schrankenanlage installiert,
die in unregelmaRigen Absténden immer wieder beschadigt wird.

Die Schrankenanlage wurde im Mai 2003 eingebaut und hat seinerzeit 6.640,00 €
gekostet. Zwischen 2015 und 2018 sind fiir Reparaturen an der Schrankenanlage
Kosten in Hohe von 14.258,54 € entstanden.

Zuletzt wurde die Schrankenanlage Im Oktober 2018 so stark beschadigt, dass der
Schrankenbaum entfernt werden musste. Die Busspur ist nunmehr seit gut fiinf Mo-
naten ohne Schranke.

Es wurde jedoch bereits beobachtet, dass diese Wegeverbindung von Kraftfahrzeu-
gen trotz der eindeutigen Verkehrsbeschilderung immer wieder zur Durchfahrt be-
nutzt wird.

Die Firma Swarco hat ein Angebot fiir die Reparatur der Schrankenanlage vorgelegt.
Die Kosten fiir die Reparatur werden voraussichtlich 3.820,55 € betragen. Haus-
haltsmittel stehen beim Produktsachkonto 54112.5221000 ~otralenunterhaltung” zur
Verfligung.

Der Einbau versenkbarer Poller wére mit einem hohen Aufwand méglich. Es wéren

Tiefbauarbeiten auszufiihren, eine Drainage zu verlegen, Elektroarbeiten auszufiih-
ren und versenkbare Poller zu beschaffen. Bis zur Sitzung wird ein konkretes Ange-
bot eingeholt.

Im Ausschuss fiir Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr ist dariiber zu beraten, ob
der Schrankenbaum wieder eingebaut oder ob auf die Inbetriebnahme der Schran-
kenanlage vorerst verzichtet werden soll.

Beschlussvorschlag:

Die Schrankenanlage im Bereich der Busspur Brandheideweg / Konrad-Adenauer-
Stralbe ist zu reparieren. Entsprechende Haushaltsmittel stehen beim Produktsach-
konto 54112.5221000 zur Verfligung.

Zu 8) Sanierungsgebiete ,,HollerstraBe-West“ (Biidelsdorf) /
»Eckernférder StraBBe - MeynstraBe“ (Rendsburg)

8.1 Ausbau der HollerstraRe-West - Sachstand

Mit Schreiben vom 10. Dezember 2018 wurde seitens des Ministeriums fiir Inneres,
landliche R&ume und Integration dem Einsatz von Stadtebauférdermitteln in Hohe
von bis zu 2.643.620,52 Euro als férderfahige Kosten fiir die MaBnahme ,Hollerstra-
e / Eckernforder Stralle” zugestimmt. Hiervon werden 2/3 der Kosten (1.762.413,68
Euro) durch Bundes- und Landesmittel iibernommen. Die Kommunen tragen die ver-

T
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bleibenden 1/3 der Kosten (881.206,84 Euro). Von den beantragten Gesamtkosten
von 3.615.014,97 Euro wurden nach Antragspriifung 3.702.260,15 Euro als anre-
chenbare Gesamtkosten bewilligt. Die Differenz zwischen anrechenbare Gesamtkos-
ten und forderfahige Kosten in Héhe von 1.058.639,63 Euro bilden die nicht forderfa-
higen Kosten. Hierunter fallen u. a. die Herstellung der Entwésserung, der StraRen-
ausbau der nicht im Sanierungsgebiet gelegenen Anpassungsbereiche sowie die
Herstellung der als nicht férderfahig erkannten Vorzonen. Die nicht forderfahigen
Kosten sind vollstandig durch die Kommunen zu tragen.

Ziel der Malbnahme ist die Umgestaltung der Hollerstralle vom Kéate-Ahlmann-Platz
bis zur Stadtgrenze in Bldelsdorf sowie im weiteren Verlauf der Eckernférder Strafte
bis zum Bahniibergang. Durch Verengung der Fahrbahn und die Wiederanlage von
Vorgartenzonen wird das Straltenraumprofil reduziert und im Kreuzungsbereich Hol-
lerstrale / Neue Dorfstralle / Lowenstralle eine zentrale Platzflache hergestellt, um
die Aufenthaltsqualitét der 6ffentlichen Rdume und die Funktionalitat der verschiede-
nen Verkehrsarten zu verbessern.

Auf Grundlage des Bescheides zum Mitteleinsatz wird zurzeit die Ausschreibung der
Leistungen vorbereitet. Nach aktuellem Zeitplan ist die Auftragserteilung fiir Ende
April 2019 vorgesehen, der Baubeginn fiir Ende Mai / Anfang Juni 20189.

Um weitere Hinweise flir einen optimierten Baustellenablauf einzuholen und entspre-
chende Vorgaben bereits in der Ausschreibung zu formulieren, findet am 6. Februar
2019 mit den Gewerbetreibenden im Bereich der Hollerstralle-West ein Vorabge-
sprach zur geplanten Baumalnahme statt. Seitens der Verwaltung ist zudem vorge-
sehen, vor Beginn der Baumalnahme eine Informationsveranstaltung fiir Eigentiimer
und Anlieger anzubisten.

Der Ausschuss fir Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr wird um Kenntnisnahme
gebeten.

8.2 MaBnahmenplan 2019
Der Maltnahmenplan 2019 ist dieser Sitzungsvorlage als Anlage 7 beigefiigt.

Der Ausschuss flr Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr wird zum Kenntnisnahme
gebeten.

8.3 Bahnhaltepunkt Rendsburg - Biidelsdorf

Sowohl in der Schleswig-Holsteinischen Landeszeitung als auch in den Kieler Nach-
richten vom 03.08.2018 wurde (iberraschenderweise (iber die Ankiindigung der
Nah.SH (Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein GmbH) berichtet, eine neue
Bahnhaltestelle Rendsburg-Biidelsdorf im Bereich des Bahniiberganges der Eckern-
forder Strale einzurichten. Diese soll sowohl der Regionalbahnlinie 74 Kiel-Husum,
als auch dem Pendelzug der Regionalbahnlinie 75 Kiel-Rendsburg mit der Verlénge-
rung bis Seemuhlen-Nord dienen (siehe Anlagen 8 + 9).

Bereits 2010 wurde dieser Bereich fiir einen Bahnhaltepunkt, allerdings ausschlief3-
lich fiir die Regionalbahnlinie 75, angedacht.



Der &stlich der vorhandenen Bahnstrecke Hamburg (Kiel)/Flensburg gelegene Be-
reich befindet sich innerhalb des Rendsburger Sanierungsgebietes ,Eckernféirder
Strale - Meynstral3e” als Teil der mit der Stadt Bidelsdorf beschlossenen Gesamt-
malinahme  Hollerstralte-West / Meynstrafie".

Hier wiirde nach den Plénen der Nah.SH der Bahnhaltepunkt fiir die Regionalziige in
Richtung Norden liegen. Die Fldche befindet sich im Eigentum der Deutschen Bahn
und ist noch fiir Bahnbetriebszwecke gewidmet.

Sanierungsgebiete ,Eckernférder StraRe-Meynstralle” und  Hollerstrale-\West":

Die formliche Festlegung des Rendsburger Sanierungsgebiets ,Eckernférder Strafie -
Meynstrale” wurde durch die Ratsversammiung der Stadt Rendsburg am 15.05.2008
mit der Festlegung der Frist auf 13 Jahre, in der die Sanierung durchgefiihrt werden
soll, beschlossen. Die formliche Festlegung des Biidelsdorfer Sanierungsgebietes
,HollerstralRe-West" mit der Festlegung der Frist auf 15 Jahre erfolgte durch die
Stadtvertretung der Stadt Biidelsdorf am 11.12.2008 . Gleichzeitig wurden die ge-
meinsamen Vorbereitenden Untersuchungen (VU) ,Hollerstrale-West" beschlossen.

Die Rechtswirksamkeit der Rendsburger Sanierungssatzung begann mit Bekanntma-
chung am 14.01.2009, das Fristende ist demnach der 13.01.2022.

Die Rechtswirksamkeit der Biidelsdorfer Sanierungssatzung hingegen begann mit
Bekanntmachung am 15.01.2009, das Fristende ist demnach der 14.01.2024.

Wird allerdings die Sanierung nach § 142 Abs. 3 BauGB nicht innerhalb der Frist
durchgefiihrt werden kénnen, kann die Frist durch Beschluss verldngert werden.

Die Vorbereitenden Untersuchungen haben u.a. einen Griinzug entlang der
Bahntrasse mit einer durchgéngigen Rad- und Fulwegeverbindung zwischen Ober-
eider und Kortenfohr zum Inhalt, siehe auch Anlage 13 und auf der Rendsburger
Homepage unter

https://www.rendsburg.de/stadiverwaltung/bau-verkehr-
umwelt/sanierungsgebiete/sanierungsgebiet-eckernfoerder-strasse-meynstrasse_html

bzw. auf der Bidelsdorfer Homepage unter

https://www.buedelsdorf.de/index.phtm|?mNaviD=1742.19&sNaviD=1742.81&La=1

Im von beiden Stadten am 26.04.2012 beschlossenen Rahmenplan fiir die Sanie-
rungsgebiete ,Hollerstrake-West" (Blidelsdorf) / ,Eckernférder Strale - Meynstralte"
(Rendsburg) als grundsatzlicher und ganzheitlicher Rahmen fiir die stidtebauliche
Entwicklung fiir die Sanierungsgebiete und zur Berlicksichtigung bei allen Planun-
gen, Projekten und Malinahmen sowie bei allen relevanten Fachplanungen im Sinne
des § 1 Abs. 6 Nr. 11 Baugesetzbuch (BauGB) durch die Politik und Verwaltung ist
dieser Grinzug mit strallenunabhangigem Rad- und FulRweg ebenfalls enthalten
(siehe auch Anlage 13 und auf der Rendsburger Homepage).
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Voraussetzung zur Realisierung dieses Sanierungszieles ist in der genannten Rei-
henfolge:

* Anerkennung der erforderlichen Einzelmalinahmen beim MILI (Ministerium fiir
Inneres, landliche R&ume und Integration) einzureichenden Mafnahmenplan, an-
schliefend

* Ankauf der erforderlichen Flachen von der DB und eines privaten Dritten,

= Entfernung von noch vorhandenen Giitergleisstiimpfen, komplette Trennung von
der Hauptgleisstrecke (= Freilegung),

e [Katastervermessung,

* Entwidmung/Freistellung der Fldche vom Bahnbetrieb durch das Eisenbahnbun-
desamt (EBA),

* Planung des Griinzuges und der Wegeverbindung,

» Antrag auf Zustimmung zum Mitteleinsatz (B 2.1.6-Antrag) beim und Zustimmung
durch das MILI,

» Altlastensanierung (aufgrund der seinerzeitigen Gliterbahnhofsnutzung) und Bau
des Grinzuges.

Seit Einreichung des Mafinahmenplanes 2009 wurden bis jetzt alle mit dem geplan-
ten Griinzug in Verbindung stehenden EinzelmaRnahmen (z. B. der Grundstiickser-
werb, Planung des Griinzuges und die Freilegung der Fléche) vom MILI mit ,offen"
gekennzeichnet mit der Folge, dass bis jetzt keine dieser MalRnahmen im Zusam-
menhang mit dem geplanten Griinzug und mit Hilfe der Stadtebauférderung umsetz-
bar waren.

Damit sind insbesondere die Kosten der Freilegung, die von der DB mit 100.000 € bis
180.000 € angegeben wurden, bisher nicht férderfahig.

Selbst wenn (nur) der Ankauf der Flache im Malinahmenplan férderfahig ware, wiir-
den die Stadte die Kosten der Freilegung der Flache ohne Hilfe der Stadtebauférde-
rung nicht allein tragen kénnen.

Bahnhaltepunkt Rendsburg-Biidelsdorf und Verkniipfungsanlagen:

Aus Anlass der 0.g. Zeitungsartikel haben die Biirgermeister beider Stadte sowohl
der Nah.SH als auch der DB Netze ein gleichlautendes Schreiben mit einer Relhe
von Fragen zukommen lassen (siehe Anlage 10).

Die (fast) gleichlautenden Antworten der Nah.SH und der DB Netze sind als Anlagen
11 und 12 dieser Vorlage beigefiigt.

Die interessantesten Aussagen betreffen den Zeitplan und auch die Kosten. Voraus-
sichtlich sollen die Bauarbeiten 2022 bis 2023 beginnen, nachdem das Planfeststel-
lungsverfahren abgeschlossen ist; die Kosten der Freilegung tibernimmt die
Nah.SH/DB Netze. Die Stadte und Gemeinden, auf deren Gemeindegebieten die
Bahnhaltestellen errichtet werden, waren nur fiir die ,Verkniipfungsanlagen® eigen-
verantwortlich zustandig.

Mit ,Verknipfungsanlagen” sind die begleitenden Anlagen fiir einen Bahnhaltepunkt

gemeint, d.h. Zuwegungen zum Bahnsteig, deren Beleuchtung, Méblierung wie Bén-
ke, Fahrradstander, Papierkorbe.

-10 -
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Ein Bahnhaltepunkt und die Verkniipfungsanlagen an dieser Stelle stehen grundséatz-
lich einer durchgangigen Rad- und Fullwegeverbindung zwischen Obereider und
Kortenfohr nicht entgegen, lediglich der ,Griinanteil* eines Griinzuges wiirde zu re-
duzieren sein.

In der Anlage 13 sind alle Planungen und Uberlegungen iiber diesen Bereich zu-
sammengefasst worden.

Da die Rendsburger Sanierungssatzunﬁ ohnehin nur bis Anfang 2022 Bestand hat,
kollidiert die Sanierungszielsetzung entsprechend der Regelungen der Stadtebaufor-
derung auch formal nicht mit den Planungen der Nah.SH.

» Die Finanzierung der Freilegung ware zugunsten der Haushalte der Stadte gesi-
chert.

e Eine Rahmenplananderung, die der Zustimmung des MILI bedarf, ware nicht er-
forderlich, wenn dieser Bereich ohne Hilfe der Stadtebauférderung umgestaltet
wird.

e Der Planung und Gestaltung der Wegebeziehung im Zusammenhang mit dem
Antrag auf Zustimmung zum Mitteleinsatz musste dann auch nicht mit dem MILI
abgestimmt werden. Die Stadte erhalten damit (ohne Androhung der Nichtférde-
rung) ihre Planungshoheit zuriick.

Verkniipfungsanlage:

Im Auftrag der Entwicklungsagentur fir den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg
(EA) wurde ein Entwurf Gber Velorouten der Stadt-Umland-Verbindungen im Lebens-
und Wirtschaftsraum Rendsburg (Stand: 17.09.2018) erarbeitet.

Dieser Entwurf kénnte um die als Sanierungsziel beschlossene (strallenunabhangi-
ge) Rad- und FuBwegeverbindung zwischen Obereider und Kortenfohr ergéanzt wer-
den und anlasslich des geplanten Bahnhaltepunktes mit einer erweiterten Verkniip-
fungsanlage in Form einer ,Mobilitatsstation” versehen werden, da hier mehrere Ver-
kehrsarten aufeinander treffen (Regionalbahn, Busverkehr, motorisierter bzw. elek-
tromotorisierter Individualverkehr, Radverkehr und Fultgéngerverkehr) und damit ein
Umsteigen auf eine jeweils andere Verkehrsart méglich ist (siehe auch unter
http://www.zukunft-mobilitaet.net/161399/konzepte/mobilitaetstation-verknuepfung-
artikelserie-oepnv-staedtebau).

Mit Unterstiitzung durch das Klimaschutzmanagement Mobilitat der EA wurde durch
die KielRegion (im Rahmen von Projektteamsitzungen, darunter auch Nah.SH, die
Kreise Rendsburg-Eckernforde und Plén sowie die Landeshauptstadt Kiel) ein modu-
lar aufbaubares System fiir Mobilitatsstationen entwickelt. Diese sollen in der Region
auch unter Einbezug des Corporate Designs der EA Anwendung finden und so kli-
maschonende Mobilitatsformen Gberdurchschnittlich miteinander verkniipfen. Vo-
raussetzung fiir Mobilitatsstationen ist fir das Umsteigen das Vorhandensein von
mindestens 3 Verkehrsarten. Dies ware hier gegeben (siehe auch Anlage 13).

Finanzierungsmodelle:
Stadtebaufbrderung:
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Voraussetzung ware eine ﬁnderung des stadtebaulichen Rahmenplanes nach A
5.6.4 (2) Stadtebauforderungsrichtlinien 2015 des Landes Schleswig-Holstein
(StBauFR 2015) und Zustimmung der stadtebaulichen Planung durch das MILI,

Der funktionelle (und flachenmaRig verbliebene) Anteil des Griinzuges mit der stra-
Renunabhangigen Rad- und Fulwegebeziehung, der bereits im jetzigen stadtebauli-
chen Rahmenplan dargestellt ist, diirfte - dies wird unterstellt - nach wie vor von der
Stadtebauférderung als férderfahig anerkannt werden. Hierflr gilt die Férderquote %4
Bund-/Landmittel und % gemeindlicher Eigenanteil. Der gemeindliche Eigenanteil
wiederum wird entsprechend der Kostenteilungsvereinbarung von der Stadt Rends-
burg zu 85 % und von der Stadt Bldelsdorf zu 15 % anteilig tibernommen.

Der zeitliche Aufwand fur ein Antrags- und Bewilligungsverfahren sowie die Frage
das Anteils nicht forderfahiger Kosten misste rechtzeitig geklart werden.

Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG):

Bahnhaltepunkt:

Die Kosten des Bahnsteigs inkl. der dafiir benétigten Flache, d.h. die bahnbetriebs-
notwendigen Anlagen und MalRnahmen mit Riickbau von vorhandenen Gleisen, Ver-
setzung von Oberleitungsmasten etc., werden von der DB/NAH.SH lbernommen.

Verknipfungsanlagen bzw. ,Erweiterte Verkniipfungsanlage" als Mobilitatsstation:
Die Verkniipfungsanlagen und die damit verbundenen Kosten sind grundsétzlich von
den Gemeinden zu ubernehmen (Fahrradstellplatze und P&R), auf deren Gemeinde-
gebieten die Bahnhaltestellen errichtet werden und kénnen nach GVFG zu 75 % ge-
fordert werden. Der gemeindliche Eigenanteil betragt demnach 25 %.

Zum Thema Forderung der Mobilitatsstationen im Besonderen:

Die Nah.SH (GVFG-Mittel) wird nur bestimmte Module der Stationen férdern. Durch
die mittlerweile neu aufgelegte Kommunalrichilinie werden auch Mobilitatsstationen
zu 40 % gefordert. Die Bereiche, die nicht (iber GVFG abgedeckt werden, konnten
uber die Kommunalrichtlinie laufen.

Ansonsten sind GVFG-Mittel auf jeden Fall, was die Férderquote anbelangt, attrakti-
ver als die der Kommunalrichtlinie.

Zur Forderung im Generellen:

Laut Kommunalrichtlinie (Nationale Klimaschutzinitiative) ist auch die Férderung von
Radverkehr im Generellen (Signalanlagen, Radwegebau, Beschilderung etc.) még-
lich. Ansonsten gibt es noch die AktivRegion, die eventuell ko-finanzieren kénnte.

Leitprojekte der Entwicklungsagentur fiir den Lebens- und Wirtschaftsraum Rends-

burg: Eine Leitprojektbeantragung fiir den 25 %-igen gemeindlichen Eigenanteil wére
denkbar.
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Kosten- und Zeitplanunag:

Zu den Kosten und der Zeitplanung kénnen noch keine verlasslichen Angaben ge-
macht werden, da die Projektierung einer Mobilitdtsstation und die Wegebeziehung
abhangig ist von der konkreten Planung der Nah.SH fiir die Bahnhaltestelle und de-
ren Flachenbedarf und auch von deren Zeitplanung. In jedem Fall duirfte die Projek-
tierung und kommunale Planung lber den Zeitraum hinausreichen, der fir die stad-
tebauliche Sanierung im Zusammenhang mit der GesamtmafRnahme ,HollerstralRe-
West / Meynstralle" beabsichtigt ist.

Daher ist erst einmal mit der Nah.SH zur weiteren Konkretisierung des Verfahrens zu
verhandeln, um dann entsprechend die kommunale Planung und auch die Finanzie-
rung darauf auszurichten.

Der Sachverhalt wird in der Sitzung von der Verwaltung erlautert.

Zu 9) Entwicklungsagentur fiir den Lebens- und Wirtschaftsraum
Rendsburg (AGR)
hier: Anerkennung von Leitprojekten fiir das Haushaltsjahr 2018

Auf Empfehlung des Verwaltungsrates und des Vorstandes der Entwicklungsagentur
far den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg, ASR soll das nachfolgende im Zu-
sténdigkeitsbereich des Ausschusses liegende Projekt als Leitprojekt 2018 der Ent-
wicklungsagentur anerkannt und aus Mitteln des Strukturfonds geférdert werden:

Antragsteller, Férderprojekt ' Beantragte
Forderung

(€)

1 | Stadt Rendsburg: Umbau des ZOB fir eine Erhdhung der Leis- | 27.500,-
tungsfahigkeit des OPNV und fur eine barrierefreie Erreichbar-
keit - Planungskosten

Die Freigabe der beantragten Fordermittel aus dem Strukturfonds steht unter dem
Vorbehalt der Zustimmung aller an der Entwicklungsagentur beteiligter Kommunen.

Vorstand und Verwaltungsrat der Entwicklungsagentur haben die Projektantrége be-
fUrwortet.

Der Projektantrag (Projektdatenblatt) ist der Vorlage als Anlage 14 beigefiigt.

Weitere Informationen Uber Ziele, Projektinhalte und -beteiligte und Bewertungen
kénnen auf der Homepage der Entwicklungsagentur unter der Adresse

www.entwicklungsagentur-rendsburg.de (unter der Rubrik ,Projekte” 2018) eingese-
hen und abgerufen werden.

Der Ausschuss fir Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr wird gebeten, nachstehen-
den Beschluss zu fassen:

S b g




-13-

Beschlussempfehlung:

Der Ausschuss fiir Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr stimmt dem Vorschlag des
Verwaltungsrates und des Vorstandes der Entwicklungsagentur fiir den Lebens- und
Wirtschaftsraum Rendsburg, A6R, zu, das nachfolgende Projekt als Leitprojekt der
Entwicklungsagentur 2018 anzuerkennen und aus dem Strukturfonds folgende Zu-
wendungen zu gewahren:

Antragsteller, Forderprojekt Beantragte
Forderung

(€

1 | Stadt Rendsburg: Umbau des ZOB fiir eine Erhéhung der Leis- 27.500,—
tungsfahigkeit des OPNV und fiir eine barrierefreie Erreichbar-
keit - Planungskosten

Zu 10) Ortsentwicklungskonzept - Sachstand

Die Fortschreibung des Ortsentwicklungskonzeptes befindet sich aktuell in der Bear-
beitung. Im Zeitraum vom 15.12.2018 bis 15.01.2019 wurde eine Einwohnerbefra-
gung durchgefiihrt. Es gingen rund 130 Riuckmeldungen ein, die seitens der Verwal-
tung und des beauftragten Planungsbiros aufbereitet und ausgewertet wurden. In
der letzten Sitzung der Arbeitsgruppe Stadtentwicklung am 30.01.2019 wurden die
Ergebnisse der Befragung diskutiert.

Fur Mittwoch, den 27. Februar 2019, 17.30 Uhr, ist die Durchfithrung eines &ffentli-
chen Workshops vorgesehen. Eine Anklindigung des Workshops erfolgt in der Aus-
gabe der Budelsdorfer Rundschau am 15. Februar 2019.

Die Verwaltung wird zum aktuellen Stand der Bearbeitung mindlich in der Sitzung
berichten. '

Zu 11) Fortschreibung des Landschaftsplanes der Stadt Bildelsdorf
- Sachstand -

In der Sitzung am 23. Juni 2015 hat der Ausschuss fiir Umwelt, Ortsentwicklung und
Verkehr die Neuaufstellung des Landschaftsplanes der Stadt Biidelsdorf beschlos-
sen. Mit der Ausarbeitung wiirde das Biiro BHF Bendfeldt Herrmann Franke Land-
schaftsarchitekten GmbH, Kiel, beauftragt.

In den Landschaftsplanen werden nach § 11 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
die konkretisierten Ziele, Erfordernisse und Mafnahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege auf der Grundlage der Landschaftsrahmenplane fir das gesamte
Gemeindegebiet dargestellt. Landschaftspléne sind als kommunale Fachplédne nach
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§ 7 des Landesnaturschutzgesetzes Schleswig-Holstein (LNatSchG SH) in der Ab-
wagung nach § 1 Abs. 7 des Baugesetzbuches (BauGB) zu beriicksichtigen und als
Darstellungen oder Festsetzungen in die Bauleitpléne zu (ibernehmen.

Der Landschaftsplan ist mit den Nachbargemeinden abzustimmen. Die Behérden
und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange, die Naturschutzbehérden, die vom Land
anerkannten Naturschutzvereinigungen, die auf ortlicher Ebene tatigen Naturschutz-
vereine und die Offentlichkeit sind bei der Aufstellung der Landschaftspléne zu betei-
ligen.

Das Beteiligungsverfahren wird analog zu der aktuellen gesetzlichen Grundlage hin-
sichtlich der Beteiligungen in der Bauleitplanung durchgefiihrt werden. Demnach ist
eine offentliche Auslegung des Planentwurfes nach vorheriger Bekanntmachung
durchzuflhren. Die Stellungnahmen der Behorden und sonstigen Trager &ffentlicher
Belange werden durch Mitteilung von Ort und Dauer der 6ffentlichen Auslegung und
der Internetadresse, unter der der Inhalt der Bekanntmachung und die Unterlagen im
Internet eingesehen werden kénnen, eingeholt.

Die Erarbeitung des Entwurfes der Fortschreibung des Landschaftsplans ist weitge-
hend abgeschlossen. Seitens der Verwaltung ist vorgesehen, dem Ausschuss fiir
Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr in der Sitzung am 26.03.2019 diesen Entwurf
zur weiteren Beratung vorzulegen.

Die Verwaltung wird zu den Inhalten des aktuellen Entwurfstandes miindlich in der
Sitzung berichten.

Zu 12) Fortschreibung des Landesentwicklungsplanes Schleswig-
Holstein 2010

Die Landesregierung hat am 27. November 2018 den Entwurf einer Landesverord-
nung uber die Fortschreibung des Landesentwicklungsplanes Schleswig-Holstein
2010 (mit Ausnahme des Kapitels zu dem Sachthema Windenergie) sowie die Einlei-
tung des Beteiligungsverfahrens beschlossen.

Im Rahmen des formlichen Beteiligungsverfahrens erhalten die Offentlichkeit und die
in ihren Belangen beriihrten Stellen (Beteiligte) gemaR § 5 Abs. 5 bis 8 Landespla-
nungsgesetz Schleswig-Holstein (LaplaG SH) und § 9 Abs. 2 Raumordnungsgesetz
(ROG) Gelegenheit, zu dem Entwurf einer Landesverordnung lber die Fortschrei-
bung des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein 2010 Stellung zu nehmen.

Das Beteiligungsverfahren begann fiir die Beteiligten und die Offentlichkeit am 18.
Dezember 2018 und endet am 17. April 2019. Die Planunterlagen werden durch die
Landesplanungsbehdrde im Internet unter der Adresse https://bolapla-
sh.de/plan/lep 01 bereitgestelit.

Es ist vorgesehen, dass die Entwicklungsagentur fiir den Wirtschafts- und Lebens-
raum Rendsburg eine gemeinsame, unter den Mitgliedsgemeinden abgestimmte
Stellungnahme zum Landesentwicklungsplan abgibt.
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Die Verwaltung wird zu den Inhalten mindlich in der Sitzung berichten.
Zu 13) Informationen

Zu 14) Beantwortung der Anfragen aus der vorigen Ausschusssitzung
Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr

In der Ausschusssitzung am 29. November 2018 wurde unter TOP 11 angemerkt,
dass der Weg am Trichterbecherweg Richtung Treidelweg / Am Audorfer See unter-
spilt und rutschig sein soll. Bei einer Uberpriifung vor Ort konnten jedoch keine
Schaden festgestelit werden. Méglicherweise sind die genannten Wegeschéden im
Zusammenhang mit den seinerzeit stattfindenden Bauarbeiten am Regenklarbecken
entstanden und wurden bereits wieder beseitigt.

Zu 15) Fragestunde der Stadtvertreterinnen und Stadtvertreter sowie
der Biirgerlichen Mitglieder

Der nachfolgende Tagesordnungspunkt wird nach MaBgabe der Beschlussfas-
sung des Ausschusses voraussichtlich nichtéffentlich beraten

Zu 16) Grundstiicksangelegenheiten

- Wird nur fiir die Stadtvertreter und Ausschussmitglieder ausgefertigt -

Offentlicher Teil:

Zu 17) Bekanntgabe von Beschliissen und Empfehlungen zu dem in
nichtéffentlicher Sitzung behandelten Tagesordnungspunkt

Bidelsdorf, den 4. Februar 2019
i. A

Sievers



