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Allgemeine Information

Die Projektskizze 'RaD stark!' umfasst Mafnahmen zur Forderung des Alltagsradverkehrs
im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg, die Bestandteil des Klimaschutzteilkonzepts
Mobilitat und damit integriert in ein verkehrsmitteliibergreifendes Handlungskonzept sind.
Der Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg gehért zur Kiel Region', die nunmehr eben-
falls einen Masterplan klimafreundliche Mobilitat (als Klimaschutzteilkonzept) besitzt und in
dem die Ergebnisse aus dem Rendsburger Konzept integriert sind. Dabei nimmt das Kli-
maschutzteilkonzept Mobilitét im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg eine Pilotfunk-
tion in der Konzeption der MalRnahmen (u. a. Radverkeh r) ein, die sich insbesondere mit
dem Einstieg in die Umsetzung zum Vorbild entwickeln kann. Die Fragestellungen zur
Forderung des Alltagsradverkehrs und damit u. a. zur Entwicklung von interkommunalen
Radverkehrsverbindungen, als Zubringer zu den starken Achsen im SPNV/OPNV und fur
Transportidsungen mit dem Fahrrad sind bertragbar und werden mit der Projektskizze
"RaD stark!' zu einem integralen Ansatz zusammengefasst.

1. Hintergrund und Gebietsdarstellung

1.1. Hintergrund

Im Zeitraum von Mai 2015 bis April 2016 wurde durch den Kreis Rendsburg-Eckemnférde
und die Entwicklungsagentur des Lebens- und Wirtschaftsraums Rendsburg als gemein-
same Auftraggeber fir die Region Rendsburg ein umfassendes Klimaschutzteilkonzept
Mobilitét erarbeitet und erstellt.

Dieses umfassende Klimaschutzteilkonzept Mobilitat fiir den Lebens- und Wirtschaftsraum
Rendsburg hat dabei nicht nur einen positiven Prozess in Bewegung gesetzt, sondern
weist konkrete Handlungsbedarfe aus, deren Umsetzung nunmehr im Fokus stehen. Mit
der klaren Zielsetzung aller Beteiligten, diesen Weg und diese Zielstellung fortzuschreiben,
erfolgte im September 2017 die Einstellung eines «Klimaschutzmanager Mobilitat* (nach-
folgend Mobilitdtsmanager) bei der Entwicklungsagentur (FKZ: 03K05352).

Parallel sind im Klimaschutzteilkonzept Mobilitat konkrete, modellhafte, investive Maf-
nahmen fir eine klimafreundliche Fahrradmobilitit identifiziert, welche mit diesem Vorha-
ben umgesetzt werden sollen.

1.2. Gebietsdarstellung

Der Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg zeichnet sich mit ca. 70.000 Einwoh-
ner/innen in zwei Stadten und 11 Gemeinden als Stadt-Umland-Region aus. Rendsburg
als Mittelzentrum und Blidelsdorf weisen einen klein- bis mittelstadtischen Charakter auf,
welcher sich auch in die angrenzenden Nachbargemeinden ausdehnt, wihrend die tbrige
Region durch eine eher ldndliche Struktur gepragt ist. Der Lebens- und Wirtschaftsraum
Rendsburg liegt im Kreis Rendsburg-Eckernférde, groRréaumig betrachtet sehr zentral in
Schleswig-Holstein am Schnittpunkt des Nord-Ostsee-Kanals mit den Nord-Siid-Achsen
auf Stralle und Schiene sowie Richtung Osten.

! Landeshauptstadt Kiel, Kreis Rendsburg-Eckernférde, Kreis Plén
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Der Nord-Ostsee-Kanal stellt i
einen bedeutenden wirt- /
schaftlichen und touristischen
Standortfaktor fir den Le-
bens- und Wirtschaftsraum
dar. Gleichzeitig weist er mit
nur einzelnen Querungsmaog- Tty
lichkeiten eine erhebliche w e e
Barrierewirkung fir alltagli-
che Wegebeziehungen
(Schiiler/innen, Beschéftigte,
Einkauf/Versorgung, Wirt-
schaftsverkehr) auf. Aktuell
und in den kommenden Jah-
ren ist die Kanalquerung auf-
grund der Baustellensituation e
(Sanierung des KfZ-

Kanaltunnels bis 2021, an- l.age des Lebens- und Wirtschafisraums Rendsburg in Schieswig-Holstein
schlielend Sanierung der Cuelle:  eigene Darstellung, Kanengrundlage: | andesplanung, zentraloriiches System SH

Rader Hochbriicke (BAB A7),

Ausfall der Schwebeféhre seit Januar 2016 infolge eines Unfalls auf unbestimmte Zeit) ein
Engpass, an dem es regelméaBig zu Stérungen im motorisierten Verkehr kommt. Fiir den
Radverkehr bieten sich demgegeniiber mit der Nobiskrug-F&hre und dem Ful- und Rad-
verkehrstunnel Querungsmdglichkeiten (weitestgehend ohne Wartezeiten), deren Bedeu-
tung durch den Ausfall der Schwebeféhre noch zugenommen hat.

Der Lebens- und Wirt-
schaftsraum ist ein Pend-
lerraum (téglich ca. 26.000
Pendler/innen) mit einer
starken Ausrichtung auf
Rendsburg als Mittelzent-
rum sowie Kiel als Lan-
deshauptstadt. Auffallig ist,
dass die Pendlerstréme mit
Entfernungen tiber 30 km
(z. B. Kiel, Neumiinster,
Hamburg und Eckernférde)
an starken OPNV-Achsen = |

mit D'II'EkWEI‘bIﬁdUI‘IQEﬂ Lebens- und Wirlschafisraum Pendlerstrome (sozialversicherungspliichliy Beschaftigte)

liegen, sodass auf diesen E::;:ﬂgllmmm_m (dargestellt: sind die starksten Pendiersirome je Gemeinde)
i . . . ] (Quelle: Planersocietal, Kadengrundiage: Kreis Rd-Eck,
BEZUQEH eine Alternative  kanenarundiage: Kreis Rd-Eck) Datengrundlage: Bundesagentur fir Arbeit)

zur Pkw-Nutzung

besteht. Die Pendlerbeziehungen innerhalb des Lebens- und Wirtschaftsraumes Rends-
burg selbst sind in der Regel kiirzer als 10 km — viele Entfernungen auch unter 5 km — und
liegen damit im potenziellen Einsatzbereich des Fahrrads. Maximale Entfernungen im Le-
bens- und Wirtschaftsraum Rendsburg betragen 16 km, die — mit Bezug auf die stetig stei-
gende Anzahl e-mobiler Radfahrerfinnen — als noch fahrradaffin eingeschéatzt werden kén-
nen.
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Verkehrsmillehwahl nach Entfernungsklassen (Cuelle:Planersocietat nach Sry 2013)

Die Ausgangssituation in der Mobilitat im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg (SrV
2013) zeigt einen relativ ausgepragten Anteil des Umweltverbundes, in dem das ZufuRRge-
hen und Radfahren das Rickgrat darstellen.

Die Stérken der rdumlichen Rahmenbedingungen mit geringen topografischen Anforde-
rungen und relativ kurzen Entfernungen (@ 7,7 km pro Weg) werden hier deutlich, so dass
sich Rendsburg und Umgebung als eine Region der kurzen Wege auszeichnet.

Der Anteil des Radverkehrs am Modal Split ist mit 17 % vergleichsweise hoch, womit der
Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg gemaR NRVP als Aufsteiger eingeordnet werden
kann. Damit verbunden sind im NRVP Empfehlungen zur dynamischen Weiterentwicklung
der Radverkehrsférderung sowie der Infrastruktur und die Installation von organisatori-
schen Strukturen.

Der Radtourismus ist in der Region gut entwickelt und wird strukturell geférdert. Das tou-
ristische Radverkehrsnetz ist landesweit, so auch im Kreis Rendsburg-Eckernférde ausge-
schildert. In einer Arbeitsgruppe Radtourismus sind die relevanten Akteure vernetzt, aus
deren Kooperation auch Service- und Tourenangebote entstehen.

Mit Start des Mobilititsmanagements wurde im Dezember 2017 eine AG 'Nachhaltige Mo-
bilitat’ gegrindet, welche sich mit Themen der regionalen Radverkehrsférderung ausei-
nandersetzt und somit ein Gremium zur Kooperation im Alltagsradverkehr bildet, dabei
aber die Verknupfung mit weiteren klimaschonenden Mobilititsformen (ZufuRgehen,
OPNV) betrachtet. Hier wurden beispielsweise erste Planungen fiir die Velorouten disku-
tiert und ausgearbeitet. Leider fehlt es an Radverkehrsbeauftragten in den einzelnen
Kommunen, die in der Verwaltung als Ansprechpartner genannt werden kénnen.
Insgesamt findet sich im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg eine gute Ausgangssi-
tuation und ein hohes Niveau insbesondere im Radtourismus, worauf nun zur Férderung
des Alitagsradverkehrs aufgebaut werden soll. Da in der Region Rendsburg im Durch-
schnitt relativ kurze Wege zuriickgelegt werden, ergeben sich gute Voraussetzungen zur
Steigerung des Radverkehrs. Der derzeitige Marktboom bei Pedelecs bietet zudem das
Potenzial den Radverkehrsanteil auch auf langeren Strecken (z. B. bis zu 10-15 km) zu
entwickeln und Transportidsungen mit dem Fahrrad zu vereinfachen. Als flexibler Zubrin-
ger zum SPNV/OPNV kann das Fahrrad auferdem den Umweltverbund stérken.
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1. Ziele, Zielgruppen und Akteure

Thema des Projekies 'RaD stark!' ist die Férderung des Alitagsradverkehrs im regionalen
Kontext des Lebens- und Wirtschaftsraums Rendsburg. Diese ist im Zielkonzept des Kili-
maschutzteilkonzepts zur Starkung des Umweltverbundes verankert. Damit soll ein we-
sentlicher Beitrag zur Entwicklung einer neuen Mobilitatskultur geleistet und die Lebens-
qualitét erhéht werden.

Durch die Entwicklung von Velorouten als Stadt-Umland-Verbindungen wird die Erreich-
barkeit des Mittelzentrums Rendsburg verbessert und insbesondere die Querung des
Nord-Ostsee-Kanals mit dem Rad als attraktive und zeitgiinstige Alternative zu den sté-
rungsanfalligen Kanalguerungen mit dem Auto gestérkt. Auch durch die Vermarktung von
Lastenradern fir Transporte und Lieferungen wird der Wirtschaftsstandort gestarkt.

Ein besonderer Fokus liegt aulterdem in der verbesserten Anbindung des neuen Bahnhofs
Schilldorf (Strecke Rendsburg-Kiel), der aufgrund seiner dezentralen Lage fiir den Aus-
bau des Fahrrads als Zu- und Abbringer pradestiniert ist, so dass hier auch die Inter- und
Multimodalitat geférdert wird.

Als Zielgruppen werden damit neben einer Bewerbung des Radfahrens im Alltag (Einkau-
fen, Versorgung, Freizeit) in der allgemeinen Offentlichkeit vor allem konkret Pendler/innen
(Beschaéftigte, Schiler/innen) angesprochen. Fir die intermodale Nutzung des Fahrrads
werden insbesondere OPNV-Kunden adressiert. Bereits das Klimaschutzteilkonzept Mobi-

Klimafreundlich mobil | konkretisiert in 6 Zigifeldern mit 3 Querschnittsthemen

A Umweltverbund stérken

= MNahmobilitit stirken

= Fufufigehen fGrdem; offentiichen Haum fufi-
glingerireundiich gestalien

= Radverkehr als System foedern, Altagsrad-
verkehr in den Fokus nehmen und den Trend
zum Pedalec nutzen

= PNV einfach und attraktiv gestalten

= 0PNV bederfsgerecht und ressourcenscho-

nend antdeten

B Kfz-Verkehr vertriglich gestalten

® lokale Emissionen reduzieren

= Elektromobifitiy ferdern und erfahrbar
machen

* umwiltbewussie Fahrkultur etablienen

akternativer Mobilitatsangebate erhéhen

Vorbildakieure stirken

C Inter- und Multimodalitit férdern

= Vernetrung der Verkehrsmittel ausbauen im
Bereich Infrastruktur, Tanf und information

® Tu- und Abbringer zum OPNV entwickein

= Fahrgemeinschafien bokal und zielgruppen-

= sotiabe Infrastruktur und Mahversorgung In einer Region der Nahe deham, Inte.
grierte Flichen- und Verkehrsentwickiung

* gute Ereichbarkeit sichem; sweckmassige Losungen fir die Querung des Nord-
Ostsee-Kanals/ mverlissige Anbindung an ﬂmrq_imh Verkehrsachsen (Stra-

fie, Schiene, Wasser)

* Effizien erhishen: Auslastung bestohender Verkehesinfrastruktur optimieren
* touristische Attraktivisat durch gutes MobRitatsangebot erhihen

* Verkehrssicherheit und soziale Slcherheit erhahen, um Mobilitit und eine alter-
= innovative und kilmafreundiiche Logistikkonzepte erproben

= Mobllitat fir Alte: geselischaftliche Teithabe durch barrierafrele Gestaltung und
native Verkehmsmittetwahi 1u ermaghchen

Bemutren statt Besitzen als weitere Siube des Mobilititsangebotes
reglonale Kooperation und Vernetzung der Akteure als Planungskultur etablisren
bezahibare Mobiltisangebote ermidglichen

blrgerschaftiiches Engagement unterstitzen

* Freizeibqualitst und Gesundheit durch uwnmumm

Neue Mobilitatskultur entwickeln
Moblitatskubur der Mibe etablieren

* pielgruppenarienticrte Angobote entwickeln

Mobilitat klimafreundlich organisieren
F Wirtschaftsstandort stirken

E Lebensqualitat erhihen

D
-

Zielkonzept fir das Klimaschutzteilkonzept Mobilitat (Quelle; Planersocietél)

litat wurde in einem Planungsdialog und unter Beteiligung vieler Akteure? erarbeitet, um
die Akzeptanz und Tragfahigkeit der Ergebnisse des Konzeptes sicherzustellen. Dabei
wurde die Partizipation in der Konzeptentwicklung und damit Vernetzung der Akteure als
wichtige Grundlage im Hinblick auf die Umsetzung verstanden.

. Mit den unterschiedlichen Beteiligungsangeboten konnten insgesamt ca. 150 Akteu-
re am Planungsprozess beteiligt werden.
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Gffentlichkeitsbeteiligung zur Maknahmanentwickiung (Quelle: Planersocietat)

Auf Basis des Klimaschutzteilkonzepts konnte durch das eingesetzte Mobilitdtsmanage-
ment mittlerweile eine AG 'Nachhaltige Mobilitat' als interkommunales Gremium zur Férde-
rung des Alltagsradverkehrs im Lebens - und Wirtschaftsraum Rendsburg eingerichtet
werden. Die Kooperation der radverkehrsrelevanten Akteure (Verwaltung, Polizei, ADFC
u. a.) trégt zum Austausch von Erfahrungen und Aufbau von Knowhow sowie zur
Umsetzung gemeinsamer Projekte bei. In diesem Sinne wird auch das Projekt 'RaD stark!'
in der AG ‘Nachhaltige Mobilitét' unter Federfithrung der Entwicklungsagentur gesteuert.
Wichtige Akteure, die dariiber hinaus eingebunden werden, sind die OPNV-Beauftragten
des Kreises Rendsburg-Eckernforde sowie die AktivRegion Eider- und Kanalregion
Rendsburg (Leader).

2. Darstellung der MaBnahmen zur dauerhaften Stirkung des Radverkehrs

Radfahren ist im Lebens- und Wirtschaftsraum alltaglich (wie der Anteil von 17 % am Mo-
dal Split zeigt), wird aber in diesem Sinne - anders als der Radtourismus - bisher regional
noch nicht systematisch geférdert. Eine Initialziindung dazu kénnte die Neugestaltung der
Radstation am Bahnhof Rendsburg darstellen, die mit einer Ausweitung des Serviceange-
botes und Aufwertung des gesamten Bahnhofsvorplatzes einhergeht. Das Vorhaben soll in
Kooperation mehrerer Akteure umgesetzt werden und befindet sich derzeit zur Beschluss-
fassung in den politischen Gremien. Gleichzeitig gibt es in den Kommunen lokale Projekt-
ideen. Mit einem Senatsbeschluss der Stadt Rendsburg vom 07. Mai 2015 zur Fahrrad-
freundlichkeit ist beispielsweise die politische Grundlage zur Férderung des Radverkehrs
geschaffen worden. Weiterhin engagiert sich die Entwicklungsagentur als Vertretung der
gesamten Region in der Rad.SH, einer landesweiten Arbeitsgemeinschaft der Kommunen.
Mit dem Projekt 'RaD stark!' soll nun y -
auf die vorhandenen Potenziale auf-
gebaut und der Alltagsradverkehr in
der Region systematisch gefordert
werden. Dies umfasst Verbesserun-
gen der Erreichbarkeit mit dem Fahr-
rad, die intermodale Verkntpfung des
Fahrrads als Zu- und Abbringer ins-
besondere zu den Hauptachsen des
OPNV sowie das Erfahrbarmachen ; - —
von Transportlésungen und die Un- | AR e

4 Fahr Rad+Bus+Bahn

5 FahrBad nach Schilldorf

B Lastenradverielh

terstiitzung von Vorbildakteuren. Ubersicht der geplanten Malinahmen im Projekt 'RaD stark!' (Qualle: Planersocistal)
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21 Regionale Erreichbarkeit | Velorouten | Tunnel beleben | Park+Bike

Das Radfahren bietet sich im Lebens- und Wirtschaftsraum auch fiir zwischengemeindli-
che Alitagswege an und soll daher weiter geférdert werden. Es gilt, Korridore fiir den All-
tagsradverkehr zwischen dem Mittelzentrum Rendsburg und den Nachbargemeinden als
Velorouten zu entwickeln. Schnelle Radwegeverbindungen sind ein wichtiges Infrastruktu-
relement, um das noch nicht ausgeschépfte Potenzial des Alltagsradverkehrs auch auf
Iangeren Entfernungen zu erschliefen.

Velorouten: Mit der MaRnahme ,Velorouten" wurden in Weiterentwicklung des
Gesamtverkehrsplans der Stadt Rendsburg (2002) vier mégliche Korridore fiir
zlgige und komfortable Stadt-Umland-Verbindungen aufgezeigt, die sukzessive
- entwickelt und Detail geplant werden sollen. Die Velorouten stellen so ein be-
sonderes Qualitdtsprodukt innerhalb des Alltagsradverkehrsnetzes dar. Mit dem Klima-
schutzteilkonzept und aufbauend auf regionalen Planungsrunden wurden die relevanten
Korridore aufgezeigt, in denen sich die Umsetzung von Velorouten anbietet.

Fur die projektbezogene Umsetzung der Velorouten ist eine Prioritidtenreihung vorzuneh-
men, die sich einerseits an den Nutzungspotenzialen und andererseits an den infrastruktu-
rellen Moglichkeiten orientiert. Dazu bieten sich als Einstieg in die Umsetzung vier Korrido-
re konkret an. Die Anbindung von Rendsburg an die Gemeinden siidlich des Nord-Ostsee-
Kanals ist bereits heute aufgrund der Zwangspunkte der Tunnelquerung eine stark nach-
gefragte Verbindung, die Radverkehrsstréme biindelt. AuRerdem sind starke Pendlerver-
flechtungen zwischen Rendsburg und Biidelsdorf sowie Rendsburg und Fockbek vorhan-
den, die durch die Uberlagerung mit den Pendlerbeziehungen zwischen Fockbek und
Bldelsdorf noch verstarkt werden. Durch zukiinftige Gewerbeentwicklungen sowie einem
Pendlerparkplatz (Park+Drive) gewinnen die Pendlerbeziehungen zudem an Bedeutung.
Die Entwicklung dieser Velorouten inkl. Anbindung an den Bahnhof Rendsburg ist bereits
in einer planerischen Konkretisierungsphase. So wurden Workshops der értlich zusténdi-
gen Fachplaner aus den betroffenen Verwaltungen unter Koordination des Mobilititsma-
nagements durchgefihrt und dabei sowohl die maglichen Trassenverldufe gemeinsam
eruiert als auch die Ubergangspunkte zwischen den Gemeinden festgelegt. In der Konzep-
tion der Velorouten werden zudem die Zuwegungen aus den wichtigen Quell- und Zielge-
bieten beriicksichtigt, um Netzliicken zu schliefen und tiber funktionale Zubringer eine
effektive Biindelung auf den Velorouten zu erreichen.

Valoroute Citrmats
hinr: Fockbel 3 RD = Bidalsdorf e

Velorautenkonzeption unier Berlicksichtigung wichtigen Cuell- und
Ziglgehiete (Quelle: Klimaschulzmanagement,
Entwicklungsagentur)

Veloroutenkormridors (Quelle: Kimaschutzmanagament,
Entwicklungsageniur)
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Zudem wurde ein Planungsbiiro beauftragt, den bislang diskutierten Netzplan mit Maf-
nahmenvorschlagen, die nach ,ERA 2010" Verbesserungen in der Situation flir den rad-
verkehr bedeuten. Das Biiro ist erfahren in der Konzeption und Umsetzung von Velorou-
ten. Darliber hinaus erfolgt auf Basis dieser regionalen Planung auf der jeweiligen Ge-
meindeebene sowohl die nichste Konkretisierungsausarbeitung als auch in Teilen schon
die Detailplanung. Damit werden derzeit die notwendigen Planungsleistungen erbracht, die
letztendlich dann die zeitnahe bauliche Umsetzung im Rahmen des Projekts 'RaD stark!'
ermoglichen.

!‘ 0| YWD B Vet

Detailanatyse entlang der Bahngleize
Blsumer Strasse (Quella: Klimaschutz-
management Entwicklungsagentur)

. VI ok . ) o - Bistedudced

. W O - e - - Ao e | |

Feinglledrige Veloroulenkorridore Veloroutenfohrung Biidetsdort

(Quelle; Klimaschutzmanagement Entwicklungsagentur) (Quelle: Klimaschulzmanage-
ment Entwicklungsageniur)

Mit der Erstellung des Veloroutenkonzepts wurden nun folgenden Routenfiihrungen vor-
geschlagen:
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Gormpeke &% Diversled]

Ubersichiskarle der Velorouten in der Region Rendsburg
(Qualle: IPP Ingenieurgesellschafl GmiH)

Die hier ebenso dargestellten roten Routen verdeutlichen eine weitere Ausweitung der
Vernetzung und Aufwertung der Radverkehrsverbindungen in der gesamten Region.
Folgende Routenfilhrung stellt die Umsetzungshorizonte fiir die Projektlaufzeit des Vorha-
bens ,RaD stark!" dar:
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Veloroulen
Perspektivisch
g

clbersichi Velorouten Kembereich (Quelle: IPP Ingenieurgesellschaft GmbH)

Da es sich bei der sudlichen Ost-West-Route (Veloroute 6) zum Teil um Liegenschaften in
der Baulasttrdgerschaft des Kreises und des Bundes handelt, sind diese Teilabschnitte
nicht Bestandteil dieser Antragstellung. Der Kreis Rendsburg-Eckernforde begriit jedoch
das Vorhaben und signalisiert, dass bei einer Sanierung der Stralenziige die Grundsétze
der auf Ebene der Entwicklungsagentur Rendsburg beschlossenen Grundziige der Velo-
routenausgestaltung bestmoglich Anwendung finden.

Mit Erstellung des Veloroutenkonzepts wird ebenso ein gemeindetibergreifender Leitfaden
beschlossen, welcher einheitliche, mindestens Regelstandards (gemaft ERA 2010) erfil-
lende Kriterien flr den Radverkehr in der Region darstellt. Dies soll neben diesem Projekt
auch eine langfristige qualitativ hochwertige Weiterentwicklung der Velorouten als Stadt-
Umland-Verbindungen in der Region garantieren. Dieser Standard beriicksichtigt sowohl
die bauliche wie auch die optische Wegweisung und wirkt auch mit dem Mobilitdtskonzept
der Kiel-Region zusammen. Die fertiggestellten Velorouten werden mit einer Radver-
kehrswegweisung beschildert und damit erkennbar gemacht. Auch eine Markierung mit
Piktogrammen und/oder Zielangaben ist vorgesehen.

Um die Nutzung der Velorouten zu identifizieren werden zudem durch die Entwicklungs-
agentur Rendsburg Fahrradzahlstellen eingerichtet. Diese werden méglichst zu Beginn der
Baumalnahmen der Kommunen eingerichtet um eine Vergleichbarkeit vor und nach der
Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur auf diesen Routen ableiten zu kénnen.
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Erlauterung der Veloroutenabschnitte

Veloroute 2
Betrifft die Kommunen: Fockbek,

Die Veloroute 2 stellt eine der

L Ost-West-Verbindungen dar.
Grolere Arbeﬂgeher in Budelsdorf und Fockbek sowie die jeweiligen Wohnstandorte
sind Quell- und Zielgebiete der Verbindung fiir den Alltagsradverkehr. Auf einem kur-
zen Abschnitt verlauft die Route auf einem ehemaligen Gleisbett. Parallele Entwick-
lungen zur Reaktivierung der Bahntrasse werden nicht eingeschrénkt, sondern kén-
nen gleichzeitig entwickelt werden.

Auf Bidelsdorfer Stadtgebiet bindet Veloroute 2 im Westen an das Stadtgebiet
Rendsburgs an der Hollerstrale. Da auf diesem Abschnitt laufende Planungen zur
Umgestaltung des Gebiets vorliegen, ist die Umsetzung dieses Routenabschnitts
nicht Teil des Antrags. Die Planungen Biidelsdorfs werden jedoch in das eigene Vor-
haben integriert. Nach derzeitigem Planungsstand werden auf dem Abschnitt der
Hollerstral’e West geschwindigkeitsreduzierende MaRnahmen eingesetzt und der
Radverkehr auf die StralRe geleitet. Im weiteren Verlauf Richtung Osten fiihrt die
Route entlang einer der Hauptverkehrsachsen der Region. Teilweise sind geringe
Breiten vorhanden, die dann punktuell ausgebessert werden. Zudem wird durch die

" Umsetzung der Veloroute 2 eine Liicke in der Radverkehrsfithrung am Ortsein-/ bzw.
-ausgang Bidelsdorfs geschlossen.

Tunnel beleben

. Park & Bike
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2.2 Intermodalitdt | Fahr Rad+Bus+Bahn | Pedelecs | FahrRad nach Schiilldorf

Fahr Rad + Bus + Bahn: Das Fahrrad hat auf den alltaglichen Wegen zudem
besonderes Potenzial in Erganzung zu Bus und Bahn, fiir den Weg von und zur
Haltestelle. Die Kombination von Fahrrad und Offentlichem Verkehr soll daher
geférdert werden. Dazu werden an den zentralen Haltestellen in den 13 Ge-
meinden bzw. Stadten (je Gemeinde 1 Anlage, je Stadt 2 Anlagen) an den End-
haltestellen des Stadtverkehrs qualitativ hochwertige Fahrradabsteliméglichkeiten mit
Uberdachung ausgebaut. Entlang der Veloroute 2 werden diese an den Bushaltepunkten
.Carlshiitte" und ,Brandheide/ Mobilcom" errichtet.

) A
ff 4 1ln.'---'ﬂ"-""‘_; 111 l.!t | .‘J}i“, s ; A “"w",d'
— \ ¥V a S B {’/ < ,x\f‘ N \\ : b
I 1 : i "‘f’ E I "1 ? ey
{l ¥ kT 5?_ o \\ =
:—*—n—_\ e g e T ek _,r“,,/ A f
V — 2 P gl '\ il { L % E e

Veroriung der Fahrradabsiellaniage (Fahr Rad+Bus+Bahn) in Bodelsdorf , Carishiitte® flinks) und Brandheide/ Mibilcom® (rechis)
(Quelle: Mobilitétsmanagement der Entwicklungsagentur Rendsburg)

2.3 Lastenradtransport | Lastenradverleih | Alternativ Liefern
Lastenrader erweitern die Nutzungsméglichkeiten im Radverkehr und ermoglichen kos-
tengiinstige und COs-neutrale Transporte oder die Mitnahme von Kindern.

Bl Lastenradverleih

| Alternativ Liefern
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Visualisierung

CHNTIILIWM

7 ’ J nroureE §

Konzeption miglicher Komidore fir Veloroulen Best-Praclice-Beispiel: Fielsroute plus Groningen-Zuidhomm
(Quelle: Planersocietal) ‘ (Quelle: Planersocietst)

FuRgénger- und Fahrradtunnel unter dem Nord-Ostsee-Kanal beleben

Bahnhof Schillidorf
{Cuelle: Planersociatal)

Fulganger- und Fahrradtunnel Mord-Ostses-Kanal Rollireppen zum Fulgénger- und Fahmradiunnel
(Quelle: Planersocistal) (Quelle: Planersocietal)
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Bikd links:
¥ |ageplan Neubau Bahnho! Schilldor
(Quelle: Ingenieurbire Soll, 2014)

" Bild rechis:

Besi-Practice-Beispiel:

Fahrradzammelschliefaniage
{Quelle: Planersocielat)

3. Modellhaftigkeit

Die Region ist in Bewegung. Das Projekt 'RaD stark!' zeichnet sich methodisch durch sei-
nen integralen Ansatz und die regionalen Kooperationsstrukturen aus. Dieser Ansatz ist
auf Stadt-Umland-Regionen tibertragbar, die gute Voraussetzungen zum Radfahren bieten
(fahrradfreundliche Entfernungen, geringe topografische Anforderungen), dies ggf. auch
bereits radtouristisch vermarkten, jedoch bislang keine regionale und umfassende Férde-
rung des Alltagsradverkehrs nutzen.

Eingebettet in das Klimaschutzteilkonzept Mobilitét und das bestehende Mobilitatsma-
nagement fir den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg ist die Férderung des Alltags-
radverkehrs beispielhaft integriert in die regionale Entwicklung einer klimafreundlichen
Mobilitat. Synergieeffekte der integrierten Planung kénnen so genutzt und auch zu einer
effektiven Kooperation der Akteure, die bereits mit der Erarbeitung des Klimaschutzteil-
konzeptes installiert wurde, beitragen.

Die Akteurskonstellation ist mit der Entwicklungsagentur fiir den Lebens- und Wirtschafts-
raum Rendsburg gut aufgestellt. Die Zusammenarbeit der 13 Kommunen in der Stadt-
Umiand-Region ist erprobt und soll nun auch fiir die Férderung des regionalen Alltagsrad-
verkehrs als Gesamtkoordinator genutzt werden. Sowohl Verwaltung als auch Politik sind
in den Organisationsstrukturen der Entwicklungsagentur beteiligt. Fiir die Umsetzung des
Klimaschutzteilkonzeptes ist eine Personalstelle fur Mobilitdtsmanagement eingestellt. Zur
gemeinsamen Férderung des Alltagsradverkehrs ist auRerdem eine gemeindeiibergrei-
fende AG 'Nachhaltige Mobilitat' eingerichtet und fiir Schleswig-Holstein vorbildlich.

Bis auf wenige Ausnahmen sind die einzelnen MalRnahmen niederschwellig, entwickeln
aber als MaRnahmenbiindel ein umfassendes Konzept, das von Infrastrukturmafnahmen
Uber die Aufwertung des &Sffentlichen Raums, Bike+Ride-Angebote bis hin zu alltagsprakti-
schen Transportldsungen reicht. Integriert werden Aktionsangebote, kiinstlerisch-kreative
Aktionen und das Prinzip 'Benutzen statt Besitzen'. So geht die Férderung des Alltagsrad-
verkehrs einher mit einer erlebbaren neuen Mobilitatskultur. Spezifische Losungsansétze
werden mit dem Projekt 'RaD stark!" vor allem fiir die fahrradfreundliche Anbindung eines
dezentralen Bahnhofs sowie fiir den Umgang mit Barrieren (Kanal) und einem Tunnel als
Zwangspunkt aufgezeigt.

Fur den Masterplan Mobilitét der KielRegion hat das Klimaschutzteilkonzept fir den Le-
bens- und Wirtschaftsraum Rendsburg einen Pilotcharakter und wird mit der Realisierung
von Malinahmen eine Vorbildfunktion entwickeln. Die Umsetzung des Projekts 'RaD stark!'
wird damit Gber den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg hinaus wahrgenommen und
erhalt aufgrund der Bedeutung der KielRegion in Schleswig-Holstein auch landesweit Be-
achtung. Damit kann ein Aufbruch signalisiert werden und Dynamik in die Entwicklung ei-
ner neuen Mobilitatskultur bringen.
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4. Treibhausgasminderung und Monitoring

Mit dem Ziel den Alltagsradverkehr im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg zu stér-
ken (s. 0.) wird eine Verschiebung der Verkehrsmittelwahl zugunsten des Radverkehrs
durch Substitution von Wegen mit dem Kfz und somit eine klimafreundlichere Mobilitst und
Minderung der Treibhausgasemissionen erzielt. Im Kontext der Velorouten werden Poten-
Ziale bspw. besonders bei den Pendlerverkehren gesehen, da die Pendlerstréme inner-
halb des Lebens- und Wirtschaftsraumes Rendsburg Entfernungen von maximal 10 km
aufweisen. Mehr als zwei Drittel aller Wege im Lebens- und Wirtschaftsraum sind sogar
kirzer als 5 km. Unter der Annahme, dass die im Projekt 'RaD stark!' enthaltenen Maf-
nahmen umgesetzt und genutzt werden, sind Verlagerungen im Modal Split zu erwarten.
Wird demnach bereits jeder 10. Weg unter 5 km mit dem Rad statt mit dem Pkw zuriickge-
legt, werden — im Vergleich zum Ausgangsjahr 2014 — ca. 71.800 km Fahrleistung im MIV
pro Tag eingespart, was einem AusstoR von etwa 3.669 t CO2 pro Jahr entspricht’. Eine
Férderung durch den Bundeswettbewerb Klimaschutz im Radverkehr wird die zligige Um-
setzung der MaBnahmen aus dem Klimaschutzteilkonzept Mobilitét im Bereich Radverkehr
ermoglichen und gegenliber einer eigenen Finanzierung kurzfristiger zu den Klimaschutz-
zielen beitragen. Dariiber hinaus werden weitere Effekte der MaRnahmen benannt, um
auch die Wirkung der {iber den Klimaschutz hinausgehenden Zielstellungen darstellen zu
kénnen. Mit dem Projekt 'RaD stark!' werden folgende weitere Effekte erzielt:

« |magegewinn der Region

* \Verbesserung der Erreichbarkeit des Mittelzentrums Rendsburg sowie des SPNV-

Haltepunktes Schilldorf

« Entwicklung einer neuen Mobilitatskultur

e Aktive Gesundheitsférderung

* regionale Wertschopfung
Fir eine erfolgreiche, nachvollziehbare und kontrollierte Umsetzung der MaRnahmen be-
darf es einer verifizierten Evaluation des Umsetzungsfortschrittes. Aufgrund der Schwie-
rigkeit zukiinftige ausschlaggebende Verénderungen abzusehen (z. B. Mobilitats-
/Energiekosten, Bevélkerungsentwicklung), werden messbare Indikatoren fiir die Projekt-
skizze herangezogen, welche als Kontrollinstrumente hinsichtlich der Wirkung der Maf3-
nahmenumsetzung dienen.

Zielfeld Mé&agliche Indikatoren Zeitintervall
Umweltverbund Auswertung Mobilitdtserhebung (Full-/ Radver- Alle funf Jahre
stérken kehrsanteil, OPNV)
Rad- und Fahrgastzéhlungen Alle funf Jahre
Auswertung Fahrradzahlstellen Jahrlich
Inter- und Anzah| und Belegung von Radabstellanlagen/ Jahrlich
Multimodalitét B+R

Auswertung Mobilitatserhebung (Multimedalitdt)  Alle funf Jahre
Neue Mobilitatskultur ~ Nutzerstatistik und -befragung zu Leihangangebo- Jahrlich
entwickeln ten

Kampagnen und Evaluation zur Mobilitatskultur Jahrlich

Lebensqualitét Anzahl zielgruppenspezifischer Projekte Jahrlich
erhdhen Auswertungen der Unfallstatistik Jahrlich
. ‘Angenommen wird ein durchschnittlicher COz-Ausstoll von 140 g/km (Quelle: Umweltbundesamt
2018)
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5. Offentlichkeitsarbeit, Information und Kommunikation

Mehr Information, mehr Werbung, mehr Nutzung. Eine bessere Kommunikation macht die
vorhandenen lokalen Mobilitdtsangebote bekannter. Mit dem Projekt 'RaD stark! werden
Anlasse geschaffen, die genutzt werden sollen, um das Radfahren nicht nur attraktiver zu
machen, sondern auch ins Gesprach zu bringen. Durch eine wiederkehrende und kontinu-
ierliche Offentlichkeitsarbeit wird der Gedanke der klima- ;
freundlichen Mobilitdt und Fahrradfreundlichkeit in regelma-
Rigen Abstdnden belebt und gleichzeitig ein identitatsstiften-
des Image in der Region verankert.
Es ist vorgesehen, das speziell fiir die Offentlichkeitsarbeit
des Klimaschutzteilkonzeptes entwickelte Logo ,Region in
Bewegung" im Rahmen der MafBnahmenrealisierung weiter-
zuverwenden, um z. B. umgesetzte Malknahmen in der Of-
fentlichkeit sichtbar zu machen. Fiir das Projekt 'RaD stark!'
ist es denkbar, das Logo hinsichtlich des zentralen Themas
Alitagsradverkehr weiterzuentwickeln wie auch im Corporate
Design der Regiﬂn zu agieren. In Kooperation mit Akteuren
und Partnern werden die !
RaD stark! ¥ stirkung des Eﬂtﬁt‘E‘hEﬂdeﬂ AHQEb?E L
B ﬁ"ﬁ?’ﬂg’ff{mm :auch in !:ieren Marketlng, Logo .Regian in Bewegung®
im Bereich der intermo-  (Quelle: baumerl-design)

= Rendsburg
Logo ,RaD stark®” im CD der Rigion dalen Verkniipfung des Fahrrads z. B. der NAH.SH
{Quelle. Entwicklungsagentur) integriert. Auferdem kdnnen die neuen Angebote der

im Rahmen des Klimaschutzteilkonzepts geplanten Aktionen kommuniziert und beworben
werden. So bietet sich eine Integration an, die z. B. die Eréffnung/Einfilhrung eines neuen
Angebotes mit dem Startschuss zum Stadtradeln oder dem autofreien Tag verknpft.
Wesentlich ist dariiber hinaus eine gezielte Offentlichkeitsarbeit, die die Pendler/innen
konkret anspricht. Insgesamt pendeln taglich 6.600 Beschaéftigte innerhalb des Lebens-
und Wirtschaftsraumes von und nach Rendsburg mit durchweg fahrradfreundlichen Ent-
fernungen, die Relation zur Landeshauptstadt Kiel, fiir die eine attraktive Schienenanbin-
dung besteht, wird taglich von ca. 4.200 Pendler/innen genutzt. Diese Potenziale liegen
der Malknahmenkonzeption zugrunde und werden auch in der Vermarktung offensiv ge-
nutzt. Die Veloroute Fockbek-Rendsburg-Biidelsorf bindet die Gewerbegebiete in Fockbek
(u. a. Hobby Wohnwagenwerk, 1.000 MA) und Bidelsdorf (u. a. Mobilcom-Debitel, ca.
1.000 MA) an, wahrend die Nutzung des Fuf3- und Radverkehrstunnels zur Kanalquerung
(im Zuge der Veloroute) sowie die optimierte Anbindung und Verkniipfung am Bahnhof
Schulldorf fur die Beschaftigten der Gewerbegebiete siidlich des Kanals (u. a. Senvion
und Max Bdgl, ca. 800 MA) interessant ist. Die Kooperation mit den groften Arbeitgebern
erfolgt bereits im Rahmen des Mobilitdtsmanagements. Auch an Schulen ist mit dem Kli-
maschutzteilkonzept ein Mobilitidtsmanagement vorgesehen, so dass Schiiler/innen und in
der Multiplikation auch deren Familien als Zielgruppe angesprochen werden, wobei auch
der Schulradverkehr in die Konkretisierung der Velorouten eingebracht wird.

So kénnen Akteure vor Ort (z. B. Unternehmen, Schulen, Institutionen) im Rahmen der
Knnzeptreallsmrung eine Vorbildfunktion einnehmen und ihre Erfahrungen als sogenannte
Jearly Adopters* im Sinne von ,Tue Gutes und rede dariber* nach auf3en tragen.

¢ ' frihzeitige Anwender: i. d. R. Personen, die die neuesten Techniken oder die neu-
esten Varianten von Produkten/Angeboten nutzen
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Hierdurch kénnen drei Effekte zugunsten des Projektes aber auch der jeweiligen Akteure
ausgelést werden:
» Bekanntmachung neuer Mobilitdtsangebote/Techniken durch die sichtbare Nutzung
im offentlichen Raum
Aufzeigen der praxistauglichen Nutzung der Technik/des Angebotes im Alltag
* \Verknilpfung eines positiven klimafreundlichen Images des Akteurs gegeniiber der
Offentlichkeit

6. Zeit- und Umsetzungsplan

Die Kosten fur die Umsetzung der Malknahmen wurden nach dem aktuellen Stand der
Planung abgeschatzt und hinsichtlich Investitions- und Sachkosten sowie Kosten fir die
Auftragsvergabe an Dritte (Offentlichkeitsarbeit, Bautiberwachung) sowie in Aufteilung auf
die Verbundpartner differenziert. Der Eigenanteil umfasst 30 % an den Gesamtkosten der
Malnahme.

6.1 Zeitplan

Die Umsetzung des Projekts 'RaD stark!' ist innerhalb von drei Jahren fiir den Zeitraum
von Q3/2019 bis Q2/2022 vorgesehen. Wahrend einzelne MalRinahmen noch planerisch
konkretisiert und vorbereitet werden miissen, kénnen andere kurzfristig in die Umsetzung
gehen. Das Projekt ist in drei Phasen gegliedert und wird kontinuierlich durch Offentlich-
keitsarbeit begleitet.

Die Planungen insbesondere zu den Velorouten werden bis einschlieRlich Vorbereitung
maoglicher Vergabeleistungen weiter vorangetrieben. Eine Vergabe ist haushaltsrechtlich
erst mit Zusage dieser Férderung mdglich.

Siehe Anhang

6.2 Umsetzungsplan

Siehe Anhang
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Anlagen

Ubersichtskarte MaRnahmen

Legende
B velorouten1.2.4 und &

[Fh] ParkaBike

&% FahrRad+Bus+Bann
@) Pedetecstesten secusterte Autitung)
() FahrRadnach schaidort

e Lastenradverieih

i, Altemnativ liefem (exemplarische Autfihrung)
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ll. Flachenverfiigbarkeit

VELOROUTEN

Mit Erstellung des Veloroutenkonzepts fiir die Region Rendsburg wurde auch die Baulast-
tragerschaft der einzelnen Strallenziige des Netzplans analysiert. Dementsprechend fin-
den sie alle in diesem Antrag enthaltenen Straenziige der Velorouten in Baulasttrager-
schaft der einzelnen Kommunen bzw. Verbundpartner.

FAHR RaD+Bus+BAHN
Das Aufstellen von Uberdachten Fahrradabstellanlagen an Bushaltepunkten ist aus-
schlieBlich fir Flachen vorgesehen, die eine Bebauung seitens der Kommune zulassen.

lll. Planungs- und Genehmigungsverfahren

Alle Malnahmen bedirfen einer weiteren Planung (Planungs- und Genehmigungsverfah-
ren) durch die Kommunen vor Ort. Dementsprechend sind weitere Planungsschritte von-
néten, die im Vorwege einer Umsetzung durchgefiihrt werden.

IV. Quellen der Wertermittiung der Kosten

siehe Anlage Gesamtvorhabenbeschreibung unter VIl a (Velorouten) und Vil ¢ (Fahr
Rad+Bus+Bahn)
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